Renens Gare - Concours - TRAINSPOTTING

Gebert Architectes



Renens Gare - Concours - TRAINSPOTTING

SOMMAIRE
1 COMPOSHLION A8 I'EUIPE. ... vttt ettt ettt bbb st e et s e b e s e e e s a2 e s e Rt s s bR e bR e s s s bbb e ettt b e st e s st sen e e e e 3
2 PIANS. ...ttt RS S e e RS eEeeR R £ e RS R SRR SRR e SRS S AR R RS e AR SRS RS e e n et 4
3. Rapports techniques
3.1 Concept logistique - Flux - Stationnement - Interface avec les eSpaces PUDIICS...........c.ceeiiiiirireeeiii e 13
3.2 CONCEPTE SHUCKUEL. ..ottt ettt e b s e s a2 st s R e s e st s £ b e R At e s s bR R e e e bbb e st e et et e s en e e e s e 14
3.3  Concept énergétique et installations teChniQUES CVCSE............c.ooiiiiece et 16
3.4 DIrECHVE DGNB / SGNIL.....ocviiiiitiieieieiete ettt s e b s bbb bbb bbb b bbb s et s s s s bbbt s s e e e e e e se e s e s s s b b s bbbt s 21
S 0001~ o] - oo U ] 10 U SRS 22
4, RAPPOI GIECIALONS. ... .ttt ettt et b st se et s b e s s e e e e b s R e R e e e s bR Rt e s bR ARt ee bt bR et n et nns 23

17.01.14 - Gebert Architectes - 2



Renens Gare - Concours - TRAINSPOTTING

1. Composition de I‘équipe

Architecte (pilote de I'€QUIPE).........ceeririririeeei e, Gebert Architectes SA, Bienne
Jan Gebert
Philippe Reist
Lukas Gerber
Quentin Blanchard
Fanny Aerni
Mélanie Meier

INGENIEUF CIVIL......cviviriiieeeeee e GVH St. Blaise SA, St. Blaise
Pierre Gorgé
Jacques L'Eplattenier

Ingénieur CVCS/DGNB/SGNL.........ccooviiiiiieeeceee e, Basler & Hofmann West SA, Morat
Michael Enzmann
Yael Rucksthul

Ingénieur Environnement Dieter Bauer
Mario Schafer

Ingénieur EIECHICIE. ..o Pro-Inel SA, Fribourg
Alexandre Charriere
Daniel Richard

INgENIeUr aCCOUSHICIEN. ..........coiiiiiccee e Zeugin Bauberatungen AG, Minsingen
Tom Zeugin
Mike Wali
17.01.14 - Gebert Architectes - 3



Renens Gare - Concours - TRAINSPOTTING

2. Planches

17.01.14 - Gebert Architectes - 4



Renens Gare - Concours - TRAINSPOTTING

v
i

7 | o
ot ‘ | A
L B il X
ey ]
L LR .
TN .
1

.}
u'u’-. . il
H.'_.'ZE.

g} |

Situation 1-500

17.01.14 - Gebert Architectes - 5



Renens Gare - Concours - TRAINSPOTTING

Identitl

[ e [ o o e e
En tant que repires urbains, les bitiments se caractirisent et se prisentent comme des [structures :ﬂ:m issmtoners [rsomronss = = — —
ouvertes!, qui accueillent en toute lisibilitl, commerces, I tudiants et habitants dans un esprit de flexibilit! et [Ea—— - - e = - _-
de durabilit] . e Vo N =

o et N Y oo e Toseau

]
) o ey I e N SO I P | [
Urbanisme | | | - I T _|| ‘ I\f\\ Ix\__
s Jloc womae connaces

Les deux bl iments d: finissent, avec la passerelle, le passage sous-voie et le bl timent de la gare diorigine, I :",.,.'Tlm I
la nouvelle place de la gare. Par leur mati rialit] et leur structure ils se rifirent " la simpliciti des bl timents ) Coupe 1-500
ferroviaires et industriels et slinscrivent, par leur [ chelle, dans la continuit! des bl timents embll matiques
existants. Comme le silo de Jean Tschumi, ils accompagnent, ponctuent et marquent un des plles Logements

di change importants le long des lignes de chemins de fer. Enfin, ils marquent le centre de la ville de Logements

Renens en mettant en relation spatiale les quartiers du nord avec ceux du sud. R o E—_‘ TP Nombre
¥ ombre
Chambre

des logements.
Le bitiments * I'est se distingue dans sa partie centrale, en proposant des cages diescalier qui distribuent 4
appartements de tailles variables.

Chambre 8 T g:mm 3
Architecture S H %‘ﬁ ¢ :

rid 4 3
Les bitiments, structuris verticalement, forment, face aux rails, des fronts continus. Toutefois ils sont D D D
hil rarchisi s horizontalement et verticalement. lis sont en effet diffi rencil s par le traitement des socles, le .
porte-"-faux * liouest, les arcades * lest et la hauteur des contres-coeurs. La prisence des cours g Niveau 07
intl rieures se devine ci I rails par une empreinte subtile sur la fal ade. >
Le long des rues du quartier, le front continue se limite aux arcades avec des Ivitrinesl. Les trois premiers
niveaux occupent ainsi toute la surface de terrain, tandis que les niveaux sup! rieurs se d: tachent du front
de la rue et se diveloppent autour de cours extlrieures siouvrant au sud. Des fenltres coulissantes . . Logements
rl pondent aux diffi rents sci narios diappropriation des pil ces le long des falades. ogements " o
Les appartements et toutes les chambres sont orientls sur ces cours qui garantissent la protection Ty Nombre E’——‘
acoustique et Iial ration naturelle des zones dhabitations. Seules les pil ces de vie, moins sensibles au bruit, Chambre s T gm’* 3
sont orient] es sur les rails, et offrent des vues urbaines uniques et imprenables. Studio 6 %‘ﬁ ® 3
Sur la place de la gare, les bl timents sont structur s horizontalement et clairement orient s vers la place. f; f ZE g
De I1gers porte-"-faux se ditachent des arcades et soulignent cette frontalit], tout en se rifirant aux E_ D D
gabarits de la passerelle * liouest et du bitiment de la gare * liest. Des bow-windows, ri pondant aux
contraintes des 1 missions acoustiques provoqul es par le rail, soulignent les bandes horizontales. ! Niveau 06
Typologie

Logements

La profondeur et liorientation d finissent la typologie des bl iments, des appartements et de leur distribution. Logements P Nombre
Le bitiment * liouest et les extri mitls du bitiment * liest ri pondent particulil rement aux criti res des T Nombre E——‘
logements [ tudiants. Les cages diescaliers se prolongent par des Irues corridors! en relation visuelle avec Chambre s T g":fd';"” j
les rues au sud et les rails au nord. Elles distribuent les appartements de part et diautre et aboutissent, ¢t Studio 5 glg 2 3
rail, sur des espaces communs en relation avec des loggias. Liensemble contribue * la convivialitl et fg i ?i g
garantit le respect de lintimit] , indispensable * ce mode dihabitat. E_ D D
Liaccl s aux chambres, studios et appartements de plusieurs pil ces sieffectue * travers des zones dentri e
lquiples par des installations sanitaires individuelles. Leur situation le long des rues corridors et i Niveau 05
lind! pendance des pil ces et des zones dinstallations permet de ri pondre aux exigences de ri versibilit]

Logements
Logements
Typ Nombre
Mati rialit) Construction L Nombre E’——‘ Chambre s
Chambre 8 1 Studio 4
Au niveau constructif, la structure est constitule par des dalles, murs et poteaux en biton armis. f,",““‘“ g Hﬁ §E g
Lienveloppe se caract rise par du bl ton pri fabriqui . Les poteaux et contre-coeurs profill s, alti rant surfaces P 4 D 4P 3
lisses et rugueuses et dialogue avec le contexte des bl timents au tour de la place de la gare. Les vitrines et D
les fenitres en mital I1ger de couleur bronze animent llensemble. La matirialiti des aminagements Niveau 04
it rieurs ) pond aux exigences de la durabilit) et de [T cologie. %

Plans 1-500
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Logements

Ty Nombre

Chambre
Studio

3P
P

Bureaux

Niveau 03

Organisation du bl timent ouest

Depuis liavenue dEpenex, trois cages diescaliers distribuent le centre mi dical, les surfaces administratives,
les logements dI tudiants, les stocks techniques et les autres locaux des sous-sols.

Bureaux

Commerces Bureaux

Les surfaces commerciales sont principalement rattachi es ~ la passerelle et distribules par un mall. Le
choix diune grande Enseigne locomotive, associl e * diautres commerces ainsi qui” la grande frl quence de
la passerelle, au rattachement direct aux escaliers roulants du M1, aux autres liaisons ferroviaires et la
station vilos feront de ce mall un lieu de rencontre et dilchange, garantissant un viritable succls
commercial. La visibilitl commerciale est assurl e par des vitrines/affiches qui rayonnent depuis la place de
la gare, la passerelle, llavenue Epenex et ce, jusqu'aux rails.

Les quais de livraison, centralisi's * liouest du bl timent, permettent un flux des marchandises ind pendant
du flux des clients et des utilisateurs et habitants du reste du bl timent.

Le premier sous-sol, ri servi principalement au stationnement vil lo, est accessible par une rampe depuis la
place de la gare. Il se rattache directement aux surfaces commerciales du rez et * la passerelle par
linterm diaire des ascenseurs. Le reste des sous-sols se destine aux stocks, caves et techniques de ce
b timent. Espace sant!
Etant donni la faible attractivit! commerciale le long de liavenue d:Epenenex, le centre mi dical, comme lieu

public se situe dans ces arcades sur deux niveaux.

Niveau 02

Bureaux
Filness

Restauration

Niveau 01

Organisation du bl timent voyageurs (BV)

Les surfaces de vente CFF sont riunis au rez dans le corps central du bl timent. lls sont regroupl s autour

de deux halls, accessibles depuis la place de la Gare et du perron ni1, garantissant selon les heures

diouvertures, les diffi rentes offres CFF. Le hall nord distribue les guichets et lagence de voyage. Le hall sud

accueille les automates/bancomats et distribue le restaurant au premier tage et les bureaux au 2/ me Espace sant
Itage. Commerces
Accessible depuis la place de la gare, des surfaces commerciales se situent dans laile ouest, tandis qu'un

bar " cafi relil au restaurant et ses terrasses au premier [ tage se trouvent dans laile est.

[ m!i__, @

3 Bientre
Commerces
Cafl

Commerces

Niveau 00

Organisation du bl timent est

Depuis llavenue de la Gare, 4 cages diescaliers distribuent les surfaces administratives sur les deux
premiers niveaux (y compris le fitness), les logements aux [ tages suivants, ainsi que les sous-sols avec le
parking, places de vi los, stock et caves, rt servi s aux utilisateurs du bl timent.

Les surfaces commerciales situl es au rez sont orienti es sur la place de la gare et liavenue de la Gare. Des
arcades sl tendent depuis la place jusquiau passage du 1er aolt.

Lientr] e au parking se situe sur llavenue de la Gare et distribue le Parking P+R au niveau -1 et le parking
des utilisateurs au niveaux infl rieurs. La s) paration des flux entre les diffl rents utilisateurs sieffectue par
des barril res (parking) et autres systi mes de contri le diacc] s contemporains,

Une rampe relie le P+R directement au niveau de la place de la gare et au niveau du passage sous-voies
(niveau -2). Une offre de surfaces commerciales au niveau -2 i pond aux flux entre le passage sous-voie, la
place de la gare et le parking P+R.

La prolongation des niveaux -3 et -4 sous le passage sous-voie projet], permettrait diaugmenter le nombre
de places de parking. Cette proposition peut- tre consid! rl e comme option

Parking %

Vilos 340
Caves

ik
Locaus techniques

Techniques
Niveau -1

Parking 4
Vilos 3

Locaux fechniques
stock Locaux techmiques

Commerces Niveau -2

Parking E
Locaux techniques

Opton Niveau -3

Parking

Parking 6
Locaus techniques

Option Niveau -4

Parking

Plans 1-500
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3. Rapports techniques

3.1 Concept logistique - Flux - Stationnement - Interface avec les espaces publics
3.2 Concept Structurel

3.3  Concept énergétique et installations techniques CVCSE

3.4  Directive DGNB / SGNI

3.4  Concept acoustique
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3.1

3141 Organisation du batiment ouest

Depuis I'avenue d‘Epenex, trois cages d‘escaliers
distribuent le centre médical, les surfaces
administratives, les logements d‘étudiants, les
stocks techniques et les autres locaux des sous-
sols.

Les surfaces commerciales sont principalement
rattachées a la passerelle et distribuées par un
mall.

Le choix d'une grande Enseigne locomotive,
associée a d‘autres commerces ainsi qu‘a la grande
fréquence de la passerelle, au rattachement direct
aux escaliers roulants du M1, aux autres liaisons
ferroviaires et a la station vélos feront de ce mall
un lieu de rencontre et d‘échange, garantissant un
véritable succes commercial.

La visibilité commerciale est assurée par des
vitrines/affiches qui rayonnent depuis la place
de la gare, la passerelle, I'avenue Epenex et ce,
jusqu‘aux rails.

Les quais de livraison, centralisés & l'ouest du
batiment, permettent un flux des marchandises
indépendant du flux des clients et des utilisateurs
et habitants du reste du batiment.

Le premier sous-sol, réservé principalement au
stationnement vélo, est accessible par une rampe
depuis la place de la gare.

Il se rattache directement aux surfaces
commerciales du rez et a la passerelle par

l'intermédiaire des ascenseurs.
Le reste des sous-sols se destine aux stocks,
caves et techniques de ce batiment.

Etant donné la faible attractivitt commerciale le
long de l'avenue d‘Epenenex, le centre médical,
comme lieu public se situe dans ces arcades sur
deux niveaux.

Quais de
livraison
(Niv 0)

Commerces (Niv 1)
Parking vélo (Niv-1)

Centre medical (Niv 0, 1)

I Accés mobilité douce

m—p- ACCES VOIiture

Concept logistique - Flux - Stationnement - Interface avec les espaces publics

312
(BV)

Organisation du béatiment voyageurs

Les surfaces de vente CFF sont réunis au rez dans
le corps central du batiment. lls sont regroupés
autour de deux halls, accessibles depuis la place
de la Gare et du perron n°1, garantissant selon les
heures d‘ouvertures, les différentes offres CFF.

Le hall nord distribue les guichets et I'agence de
voyage.

Le hall sud accueille les automates/bancomats
et distribue le restaurant au premier étage et les
bureaux au 2éme étage.

Accessible depuis la place de la gare, des surfaces
commerciales se situent dans l'aile ouest, tandis
qu‘un bar a café relié au restaurant et ses terrasses
au premier étage se trouvent dans l‘aile est.

8 N

v

Commerces (Niv 0)

3.1.3  Organisation du batiment est

Depuis I‘avenue de la Gare, 4 cages d‘escaliers
distribuent les surfaces administratives sur les
deux premiers niveaux (y compris le fitness), les
logements aux étages suivants, ainsi que les sous-
sols avec le parking, places de vélos, stock et
caves, réservés aux utilisateurs du batiment.

Les surfaces commerciales situées au rez sont
orientées sur la place de la gare et l'avenue de
la Gare. Des arcades s‘étendent depuis la place
jusqu‘au passage du 1er aodt.

L'entrée au parking se situe sur l‘avenue de la
Gare et distribue le Parking P+R au niveau -1 et
le parking des utilisateurs au niveaux inférieurs. La
séparation des flux entre les différents utilisateurs
s'effectue par des barriéres (parking) et autres
systemes de contrdle d‘accés contemporains.

Une rampe relie le P+R directement au niveau
de la place de la gare et au niveau du passage
sous-voies (niveau -2). Une offre de surfaces
commerciales au niveau -2 répond aux flux entre le
passage sous-voie, la place de la gare et le parking
P+R.

La prolongation des niveaux -3 et -4 sous le
passage sous-voie projeté, permettrait d‘augmenter
le nombre de places de parking. Cette proposition
peut-étre considérée comme option.

17.01.14 - Gebert Architectes - 13
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3.2 Concept Structurel

3.2.1 Introduction et généralités

Le but de ce descriptif est de présenter les concepts
structurels choisis dans le cadre du concours de
projet en procédure sélective. Le concept structural
est valables pour les batiments Ouest et Est.

3.2.2 Situation des batiments

Les béatiments prévus dans le programme du
concours se situent au Sud de la gare de Renens
et comportent trois secteurs :

- Un béatiment & ['Ouest du batiment
voyageurs actuel qui accueillera des
commerces, des logements et des surfaces
administratives

- Le batiment existant voyageur de la gare

- Un batiment & I'Est avec des commerces,
des logements et des surfaces
administratives

Géologie, hydrogéologie, géotechnique

Sur la base du rapport géotechnique Karakas &
Francais « Projet de construction de batiments,
parcelle no 424 au Sud-Est de la gare », on peut
définir les terrains comme étant constitués de
dépdts glacio-lacustres jusqu’a une profondeur de
8a 12 m. Des alluvions graveleuses sont présentes
de fagon irréguliére dans ces dépots. Une moraine
peu a moyennement consolidée se trouve sous ces
dépdts jusqu'a une profondeur de 11 a 16m. Au-

dela se trouve la molasse. Ces données concernent
le batiment Est. Aucune campagne spécifique n'a
été réalisée pour le batiment Ouest (il semblerait
que le niveau de la molasse remonte dans cette
zone ; cette donnée est a confirmer par des
sondages complémentaires). La nappe phréatique
a été relevée a environ 5 m de profondeur.

Enceinte de fouille

Le batiment Ouest comprend 2 sous-sols partiels,
la zone en porte-a-faux est appuyée sur des piliers
supportés par des pieux.
Le batiment Est comprend 4 niveaux de sous-sol.
Le type de souténement n'a pas été défini
précisément dans le rapport géotechnique. Les
variantes suivantes ont été énumérées :

- Rideau de palplanches ;

- Paroi moulée ;

- Pieux sécants ;

- Colonnes jetting ;

Compte tenu des conditions géologiques,
hydrogéologiques, géotechniques et des données
du projet, nous proposons la réalisation de pieux
sécants ancrés dans le cadre de ce concours. Les
raisons suivantes sont évoquées :

- Domaine d'application technique adapté
aux conditions locales ; possibilité de
créer un encastrement en pied de paroi
statiquement trés intéressant (limiter
le nombre d’ancrages sous la nappe
phréatique, stabilisation par rapport a la

poussée d’Archiméde) ;

Technique maitrisée et controlable par des
essais et mesures in situ ;

Méme installation que celle prévue pour la
réalisation des pieux d’appui du porte-a-
faux du batiment Ouest ;

Systéme rigide et suffisamment étanche
par rapport aux terrains ;

Colts similaires aux autres variantes
proposeées ;

Rendements & gérer par l'emploi de
plusieurs ateliers selon les exigences du
Maitre d'Ouvrage ;

Le barrage créé par I'enceinte ne devrait
pas porter préjudice & lI'environnement
(terrain  principalement fins) ; une
évaluation par un hydrogéologue devra
cependant démontrer le bien-fondé de
cette hypothése en vue de l'octroi de
l'autorisation de construire selon cette
méthode. Selon les conclusions de cette
évaluation, des moyens complémentaires
pourront étre étudiés afin de faciliter les
écoulements souterrains de part et d’autre
de I'enceinte.

3.2.3 Batiments en sous-sol
Fondations

Les fondations supportant les charges des piliers
et des murs en béton sont intégrées aux radiers
des sous-sols (épaisseur de 400 a 600 mm). Les
radiers monolithiques, armés de fagon a assurer
une fissuration minimale, permettent de garantir
une bonne étanchéité des sous-sols sans avoir
recourt a une étanchéité extérieure. Les joints de
travail des radiers et les joints de reprises des
murs du rez-de-chaussée inférieur sont traités de
maniere a éviter toute pénétration d’eau (principe
de la cuve blanche).

Les niveaux de fondation des radiers des batiments
se situent vraisemblablement sur la moraine dont
la portance est suffisante (a confirmer cependant
par des sondages complémentaires dans le
périmétre du batiment Ouest). A terme, le poids
de la structure compensera largement la poussée
d’Archiméde susceptible de s’appliquer sous le
bétiment. En cours de chantier, le niveau des eaux
souterraines devra étre gérer par pompage afin
d’éviter un soulévement de la structure. Compte
tenu du type d’enceinte proposé (paroi fichée dans
la molasse), les débits de pompage devraient étre
[imités.

Les charges des piliers situés entre les voies CFF
(porte-a-faux) sont amenées sur la molasse saine
au moyen de pieux de gros diamétre, similaire a
ceux réalisés pour les enceintes de fouille.

17.01.14 - Gebert Architectes - 14
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3.2 Concept Structurel

Structure porteuse enterrée

Dans les sous-sols, une structure en béton
armé est prévue pour les murs. Les piliers sont
préfabriqués. Les dalles, congues comme dalles-
planchers en béton armé d’'une épaisseur de 280
mm sont supportées par des piliers ou des murs
en béton armé.

Les murs extérieurs des sous-sols d’'une hauteur
de 2.40 a 3.00 m et d’'une épaisseur de 300 mm
doivent garantir, grace a une armature limitant
la fissuration, a la fois la sécurité statique et
I'étanchéité de I'enveloppe. Ces murs pourront
éventuellement étre coffrés directement contre
I'enceinte de pieux sécants.

Les murs intérieurs d’une épaisseur de 200 a 250
mm garantissent avec les piliers béton, la reprise
des charges des étages.

3.24 Batiments hors sol

Rez-de-chaussée

Batiment Ouest

La dalle sur rez-de-chaussée de ce batiment doit
reprendre les charges des piliers des étages. Dans
la zone Nord, les piliers des étages ont une trame
qui ne correspond pas a la trame des appuis de
la dalle sur rez-de-chaussée. Dans cette zone, la

dalle est congue comme dalle plate en béton armé
et précontrainte d'une épaisseur de 800mm.

Les dalles dans la zone Sud ont une épaisseur de
280mm pour une trame d’appuis de 7.20m/7.10m.
La fagade est prévue comme élément de bardage
non porteur, les bords de dalle étant soutenus par
des piliers de fagade.

La dalle épaisse est appuyée tous les 7.20 m
dans le sens Est-Ouest. Dans le sens Nord-Sud la
portée principale varie d’environ 8.00m a 12.50m
avec un porte-a-faux de 3.50m au Nord.

Batiment Est

La dalle sur rez-de-chaussée de ce béatiment
présente une trame d’'appuis semblable aux dalles
des étages. Les dalles ont une épaisseur de
300mm pour une trame d’appuis de 8.00m/7.10m.
La fagade est prévue comme élément de bardage
non porteur, les bords de dalle étant soutenus par
des piliers de fagade.

Etages intermédiaires

Les dalles des étages, réservées aux logements,
aux commerces et aux bureaux, sont congues
comme structures en béton armé. Elles s’appuient
sur des piliers et des murs intérieurs en béton
armé. La facade est prévue comme élément de
bardage non porteur.

Batiment Ouest

Les dalles de portées 7.20 m dans le sens Est-
Ouest et 7.10m dans le sens Nord-Sud, présentent
une épaisseur de 280mm. L'élancement choisi de
L/26, garantit une bonne aptitude au service.

Batiment Est

Les dalles de portées 8.00m dans le sens Est-
Ouest et 7.10m dans le sens Nord-Sud, présentent
une épaisseur de 300mm. L'élancement choisi de
L/27 garantit une bonne aptitude au service.

Le choix d'un systéme de dalles plates a été préféré
a d’autres systemes porteurs pour des raisons de
gabarit et d’économie.

Etage de toiture

Les dalles de toiture sont congues selon les mémes
principes que les dalles des étages intermédiaires.
La stabilit¢ de I'ensemble des batiments est
garantie par les noyaux des cages d'escaliers et
d’'ascenseurs et des murs voiles. Des joints de
dilatation ne sont pas prévus.

3.25 Satisfaction
parasismiques

des exigences

Pour le contréle de la sécurité a la rupture des
structures soumises aux séismes, les actions sur
les batiments sont considérées comme actions
accidentelles au sens de la norme SIA 261:2003.
Les actions sont définies selon cette norme pour la
zone de risque sismique Z1 et pour une classe du
sol de fondation E.

L'ouvrage est classé dans la catégorie CO II.
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3.3

3.3.1 Concept énergétique

Le concept se base en priorité sur la limitation de
la demande énergétique par une minimisation des
besoins de chaleur et d'électricité a travers:

* une enveloppe performante

* une exploitation des énergies passives

* une maximisation de la lumiere naturelle pour
l'éclairage

* Un recours aux énergies renouvelables pour la
production de chaleur

Concept énergeétique et installations techniques CVCSE

* des protections solaires extérieures amovibles
efficaces

« une production de froid a haute performance pour
le refroidissement en été

L'enveloppe du batiment disposera d'isolation
extérieure, de fenétres triple vitrage, et d'une
trés bonne étanchéité. Ceci permet de limiter
les déperditions, et de résoudre les problémes
d'infiltrations d’eau et de ponts thermiques.

Batiment Ouest < = s
* : Production feau chaude sanitare pp—
i & -
§ = . | =
e — oy
I e Accurrulateus 4T E
] e 3 gaz ]
i Ceniraies de vertiaton
> — | |k ¥
EAREIY
Accufmutateur BT :
ﬁ‘é:':..’:.&“ﬁlwm Pratonss ok

Accumlateur froed |

Consommateurs répartis stirIensemble du batiment

Aprés les mesures passives que nous avons citées,
nous allons exploiter les ressources renouvelables
locales. Une production de chaleur centralisée au
bois (plaquettes de bois) est une solution 100%
énergie renouvelable, techniquement réalisable et
économiquement intéressante. Une chaudiére a
gaz assure I'appoint et la production d’eau chaude
sanitaire en été.

Le froid seraassuré par une machine a compression

a haut coefficient de performance (type turbo a
palier magnétique).

Batiment Est

Deptas BAtment DuEs! mmliie

P

Echangeur de chalour

v

Accumusataw HT | H

Elle sera couplée a un aérorefroidisseur
adiabatique permettant la production de froid par
free-cooling pour la mi-saison et le refroidissement
nocturne en été.

La ventilation mécanique assure le renouvellement
d’air au débit hygiénique.

Fadiatewrs
Chauflage de sol
Adtochauffeurs

Maching do toid
Turbo & palier magnétique

Adrpreloidisseur adiabatique

Pialonds tnoads:
Climatseas

g

Production de chaleur et de troid

" Consommateurs répartis sur fensemble du batiment
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3.3 Concept énergétique et installations techniques CVCSE

3.3.2 Production et distribution de chaleur

La production de chaleur pour les 2 batiments
Ouest et Est sera assurée par deux chaudiéres a
plaquettes de bois et une chaudiéere a gaz situées
au niveau S2 du batiment Ouest.

Livraison du combustible bois par une trappe au
niveau 00 alimentant le silo.

La priorité de fonctionnement est donnée aux 2
chaudiéres a plaquettes de bois, la chaudiére a
gaz assure I'appoint et la production d’eau chaude
sanitaire en été.

Les 2 chaudiéres a plaquettes de bois seront hors
service en été.

Les 3 cheminées seront compartimentées dans
une gaine technique jusqu’en toiture.

Un réseau a distance alimentera la sous-station du
béatiment Est située au niveau S1.

Un accumulateur haute température permettra de
gérer la régulation en « cascade » des chaudiéres.

Pour chaque béatiment un collecteur-distributeur

sera composé des groupes de chauffage suivants :

- Groupe ventilation pour le raccordement des
batteries des centrales de ventilation

- Groupe production d'eau chaude sanitaire

- Groupe chauffage radiateurs et/ou aérochauffeurs
pour les commerces

- Groupe chauffage radiateurs pour les bureaux

- Groupe chauffage radiateurs ou chauffage de sol
pour les appartements

3.3.3 Production et distribution de froid

Pour chaque batiment Ouest et Est, la production de
froid sera assurée par une machine a compression
a haut coefficient de performance (type turbo a
palier magnétique).

Elle sera couplée & un aérorefroidisseur adiabatique
situé en toiture permettant la production de froid par
free-cooling pour la mi-saison et le refroidissement
nocturne en été.

La puissance de froid devra étre limitée au
minimum :

- Grace a des protections solaires extérieures
amovibles avec un facteur g de 0.10 & 0.12
pour le complexe (protection + vitrage) et une
régulation optimale par fagcades

- Le choix de la part vitrée des fagades devra
étre fait avec soin

- Une partie des vitrages devra pouvoir étre
ouverte individuellement

- Les sources de chaleur internes (éclairage,
machines, ...) devront étre économiques du
point de vue énergétique et de leur exploitation

La machine de froid sera installée au niveau S2
dans le batiment Ouest et au niveau S1 dans le
batiment Est.

Un accumulateur de froid permettra de limiter les
enclenchements/déclenchements de la machine
de froid.

Les rejets thermiques seront valorisés par une
récupération de la chaleur dans un accumulateur
basse température et une distribution pour le
préchauffage de l'eau chaude sanitaire ainsi
que pour le postchauffage éventuel de l'air de
ventilation apres une déshumidification partielle.

Pour chaque batiment un collecteur-distributeur
sera composé des groupes de chauffage suivants :

- Groupe ventilation pour le raccordement des
batteries des centrales de ventilation de certains
commerces et bureaux selon besoins

- Groupe froid climatiseurs pour les locaux
informatiques/électriques et les commerces selon
besoins

- Groupe plafonds froids ou poutres froides pour
les bureaux selon besoins
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3.3 Concept énergétique et installations techniques CVCSE
334 Ventlation - ! | sanwenr ale o oaunon T
b | . Cerm 4 UeTm B To} -
La ventilation assure l‘apport d‘air neuf . Ol e o Gl lol B ;
hygiénique nécessaire aux occupants des i = = — =
locaux, évite la dégradation du béatiment sous == == = = S
I'effet de condensation et évacue les polluants |
et les odeurs. Elle se fera mécaniquement, au = = e = : 5
moyen de monoblocs de traitement d‘air & débit |
variable double flux avec récupérateurs rotatifs = = = 5
hygroscopiques. , _
Les appareils de ventilation sont équipés de 5 %5 = ; =
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3.3 Concept énergétique et installations techniques CVCSE

Pour le batiment Est, les centrales de ventilation . ey EEERNENS aans ' '
des commerces et des bureaux seront installées 1t [ s — . — |
au niveau 00 et celles des appartements seront L] ol [0 | k ol | | gl e J. EE J, B
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Les centrales et réseaux de ventilation sont illustrés R = R = TR :
. . +— i = — — —
sur le schéma ci-dessous. 7
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Ventilation et désenfumage des parkings des 2
batiments selon les réglementations en vigueur de = =& o = 5
la SICC et les directives de 'ECA.
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3.3 Concept énergétique et installations techniques CVCSE

3.3.5  Sanitaire

Une centrale sanitaire située au niveau S2 dans le

batiment Ouest et au niveau S1 dans le batiment

Est sera composée de :

- Une introduction générale avec compteur,
filtre, by-pass et réducteur de pression

- Un réseau « incendie » eau froide haute
pression alimentant les postes incendie et les
robinets d'arrosages extérieurs

- Un réseau eau froide pour la production d'eau
chaude sanitaire comprenant une installation
de traitement d'eau adoucie, un boiler de
préchauffage et un boiler de finition

- Un réseau eau froide alimentant les différents
appareils sanitaires

- Unréseau eau chaude alimentant les différents
appareils sanitaires y compris un réseau de
circulation

- Réseau Sprinkler & définir si besoin pour les
commerces et parkings

Ecoulements deau usée pour les différents

appareils/grilles et écoulements d’eau pluviale

jusqu’aux canalisations.

Fosses de pompage de ces eaux selon les niveaux

des canalisations existantes.

3.3.6  Régulation

Tableaux électriques installés dans les différents
locaux techniques pour la mesure, la commande,
la régulation et la visualisation des installations
techniques CVCS ci-dessus.

3.3.7  Electricité

Le concept d'installation électrique est étudié pour
garantir une grande flexibilité. Le but est de laisser
un maximum de possibilité et de modularité a
I'exploitant pour l'utilisation de ses surfaces selon
les besoins des utilisateurs.

Distribution
Batiment Ouest

Nous alimenterons le batiment depuis la station
transformatricedesSERVICESINTERCOMMUNAL
DE LELECTRICITE (SIE) prévue au rez-
de-chaussée du béatiment (programme du
concours). Ensuite nous distribuerons I'énergie
horizontalement jusqu'au 2 locaux électriques
principaux situés au 2iéme sous-sol. A cet endroit
il y aura les compteurs des différents utilisateurs
puis la distribution verticale vers les étages. Les
distributions verticales sont réparties sur la surface
du bétiment dans 3 gaines techniques. De 1a nous
pourrons alimenter chacune des surfaces.
L'équipement des surfaces dédiées a des
utilisations ~ commerciales,  médicales  ou
administratives sera & définir. Notre but dans cette
phase étant de garantir I'alimentation en énergie
électrique ainsi que la capacité développer les
installations au gré des besoins.

L'organisation des gaines techniques permet une
distribution verticale afin de permettre un accés
simple et linéaire a chacune des surfaces.

Batiment Est

Pour le bétiment EST, l'alimentation principale
proviendra d'une station transformatrice externe
au batiment ou alors, les SIE utiliserons un local
au rez-de-chaussée. Dans le dimensionnement
des locaux techniques, nous avons prévu cette
possibilité car les emplacements pour une cabine
extérieure ne sont pas nombreux.

Le concept est réalisé sur le méme principe que
pour le batiment Ouest avec une distribution
horizontale dans 2 locaux techniques au rez-de-
chaussée. A cet endroit il y aura les compteurs des
différents utilisateurs puis la distribution verticale
vers les étages.

Les distributions verticales sont réparties sur la
surface du batiment dans 4 gaines techniques. De
la nous pourrons alimenter chacune des surfaces.

Techniques

Nous attachons une grande importance au
cheminement des cables. Le principe de
distribution verticale depuis les locaux techniques
principaux nous permet d’assurer dans le futur
I'équipement ou la transformation d'une surface
sans perturber les zones en exploitation. Les
distributions horizontales doivent se trouver dans
des zones de circulation ou des zones communes.
Nous positionnons les locaux techniques proches
des gros consommateurs afin de limiter le nombre
de cables d'alimentations et leurs longueurs.

Nous prévoyons linstallation d’alimentations de

sécurité pour les équipements tel que les exutoires
de fumée, le désenfumage des parkings, I'éclairage
des voix de fuites.

Développement Durable

Les matériaux et appareils électriques que nous
proposons nous permettent d’appliquer les normes
Minergies et DGNB.

Nous souhaitons promouvoir linstallation de
production d’énergie renouvelable. Dans le
contexte urbain, nous proposons d'étudier
I'installation de panneaux solaires photovoltaiques
en toiture.
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3.4  Directive DGNB / SGNI

Le team de planification est certain que le projet
puisse étre réalisé selon les directives du DGNB/
SGNI et que l'acquisition du Gold-Status puisse
étre obtenue.

Indications générales

La disposition des volumes dans les batiments a
été optimisée pour s'intégrer parfaitement dans la
structure existante, les immiscions sur le quartier
existant ne sont pas grandes et les émissions
des nouveaux béatiments restent faibles. Cela
s'applique par exemple a la circulation, le transport,
la protection contre le bruit, l'irradiation solaire et le
contact visuel avec I'extérieur.

Avec la décision de construire les batiments Est et
Ouest selon le standard MINERGIE, I'enveloppe
sera énergétiquement optimisée.

Le concept statique des batiments doit assurer
un changement d’affectation et pour des raisons
écologiques, peu de béton et darmatures
devront étre utilisés. Cela permet d'économiser
des ressources, la part de I'énergie grise et les
émissions de CO2 seront fortement diminuées.
Les hauteurs d'étages données dans le réglement
sont bien dimensionnées, mais selon nous, celles-
ci peuvent encore étre optimisées entre elles. Ainsi,
la variabilité d'utilisation pourrait étre augmentée.
Ces ajustements sont réalisables pour ce projet.

Pour la connexion des installations techniques du
batiment, il y a assez de gaines techniques avec
de la réserve. La distribution dans les étages se
fait avec des gaines verticales disposées autour
des gages d'escalier/ascenseur. Lobjectif est

d'installer aussi peu que possible des conduites
horizontales dans les plafonds en béton.

CVSE

Toutes les installations sont planifiées de sorte
que les quantités d'énergie pour chauffer soient
distribuées avec des températures de départ
basses respectivement avec des températures
hautes pour refroidir.

Les centrales de ventilation pour les appartements
sont installtes en toiture (batiments Est et
Ouest). Les centrales sont intégrées dans des
superstructures adaptées. Les centrales de
ventilation pour les commerces, médical et les
bureaux sont dans les sous-sols. Grace a cette
distribution moins de canaux sont nécessaires.

Systéme de refroidissement

La protection solaire est automatisée. Ainsi, en été,
la puissance de refroidissement peut étre maintenue
faible. L'aérorefroidisseur adiabatique permettra
la production de froid par free-cooling pour la mi-
saison et le refroidissement nocturne en été. Les
éléments de refroidissement sont installés sous le
plafond selon les besoins. Les rejets thermiques
seront valorisés par une récupération de la chaleur
dans un accumulateur basse température et une
distribution pour le préchauffage de I'eau chaude
sanitaire ainsi que pour le postchauffage éventuel
de l'air de ventilation apres une déshumidification
partielle.

Energies renouvelables
Les nouveaux batiments sont chauffés avec un

chauffage & plaquettes de bois. En période de
faible demande d'énergie, I'énergie pour chauffer
se compose en priorité des rejets thermiques et le
reste sera fourni par la chaudiére a gaz. Lutilisateur
a le choix d'utiliser du biogaz. En renongant a une
pompe a chaleur la consommation d’électricité
peut étre maintenue basse.

Toiture végétale
Toutes les surfaces de toiture possibles seront
végétalisées.

Protection contre l'incendie

La protection contre l'incendie est conforme aux
exigences. Les compartiments coupe-feu sont plus
petits que les surfaces maximales autorisées et
les voies d'évacuation sont plus courtes que les
longueurs maximales autorisées.

Protection contre le bruit

Bien que des chambres bon marché soient
prévues, les exigences accrues contre le bruit
selon SIA seront respectées. La position des
logements autour des patios facilite une relation
avec 'extérieur sans étre exposé au bruit du trafic.

Description des matériaux

Des descriptions détaillées figurent sur les plans
d’architecture. Lobjectif principal est dutiliser
des matériaux recyclables et si possible en
quantité limitée. Des matériaux toxiques, rares,
écologiquement et socialement incompatibles ne
seront pas utilisés.

Ecologie de la construction

Le choix du matériau décrit ci-dessus constitue
la base pour I'écoconstruction. Il faut éviter
I'utilisation des matériaux qui détruisent la couche
d’ozone stratosphérique, engendrent le smog en
été, comportent un potentiel d'acidification élevé
ou générent I'eutrophisation des eaux.

Flexibilité

Des locaux hauts et peu profonds avec des faux-
planchers présentent une structure optimale de
support assurant une capacité de changement
d’utilisation élevée. Des adaptations d'installations
techniques peuvent étre réalisées sans grandes
mesures structurelles. Cela permet aux batiments
de suivre le rythme rapide des changements
technologiques, de correspondre a tout moment
aux besoins des différents utilisateurs de
limmeuble et d’éviter des logements vacants.
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3.5  Concept acoustique

Sources externes

En relation avec les nuisances sonores extérieures
(Lre env. 81 dB(A) la journée et env. 78 dB(A)
la nuit) et la classification en zone de sensibilité
ES Ill, les valeurs de protection acoustique des
facades sont définis & 40 db(A) pour les parties
opaques et vitrées.

Le choix d'un systeme de fagade avec triples
vitrages, répond & cette exigence. L'aération
naturelle des pieces est garantie dans les parties
non soumises aux bruits, notamment dans les
cours.

Vibrations

Suite aux vibrations engendrées par le ftrafic
ferroviaires, il est nécessaire de prendre des
mesures sur le batiment.

Une de ces mesures est de séparer, sur 100%
les murs souterrains faces aux rails et sur 50%
les parois souterraines latérales par des nattes
d’isolation ((Gummigranulatmatte zweilagig, Typ
3d 9/17 profiliert, Firma Formtech AG, Enkadrain
ST zweilagig, Firma Schoellkopf AG). Ces nattes
doivent étre complétées par tissu de protection
et de filtrage dont le grammage minimal est de
200gr/m2 (Ex : Vliese der Firma Schoellkopf AG).
Il est ainsi possible d'assurer que les propriétés
d'amortissement des vibrations ne soient pas
endommagées dans le temps par les sédiments

ou par les charges ponctuelles lors du remblayage.

Une mesure supplémentaire est de séparer les
surfaces sensibles aux bruits (bureaux, logements,
commerces, etc.) des surfaces commerciales par
des doubles dalles en béton armés. La couche de
séparation entre les doubles dalles est composé
par d'un élastomére d’'une épaisseur de 17mm
(Isopol 17-8, Fa. HBT-Isol AG).

Sources internes

La structuration des surfaces commerciales,
logements et bureaux est clairement définit. Le
noyau des bétiments regroupent les espaces
non sensibles aux bruits (sanitaires, cuisine, hall
d'entrée, etc.) tandis que les zones sensibles
(chambres, séjours, etc.) sont orientées sur les
fagades des cours, c'est-a-dire les moins exposées
aux bruits.

Autravers des séparations soigneusement congues
et dimensionnées, les exigences acoustiques
sont respectées aussi bien verticalement
qu’horizontalement.
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4 Rapport affectations
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4, Rapport affectations

CFF Immobilier - Renens, Gare - Phase concours
Projet: Renens, Gare
Devise du

groupement: Trainspotting

[Tableau de ri capitulation des surfaces selon SIA 416

Volume bl ti Surface de Surface utile Surface utile | Surface utile Surface de Surface Surface nette Surface de | Nombre Tot. places Nombre Nombre de | Affectation | Total SU |
| Etages | VB plancher (SP) (SV) principale (SUP) secondaire (SUS! dgagement (SD, d'installations (SI (SN) construction (SC) | d'ascenseurs arkin: d'unit’'s lits

B[ timent voyageur (BV) Technique 425 m2
Sous-sol 1770] 600 m2 0m2 0m2 0m2 19 m2 425 m2 444 m2 156 m2 Guichets CFF 364 m2
Rez 3137.4 581 m2 468 m2 440 m2 28 m2 19 m2 0m2 487 m2 94 m2] Restaurant 231 m2
1% 992.25 315 m2 231 m2 222 m2 9m2 26 m2] 0m2 257 m2 58 m2] Cafl |/ Restaurant 104 m2
2m 966 276 m2 197 m2 197 m2 0m2 20 m2] 0m2 217 m2 59 m2] Bien-"tre 0 m2
Total 6865.65 1'772 m2 896 m2 859 m2 37m2 84 m2 425 m2 1'405 m2 367 m2 1 Bureaux 197 m2
Bl timent Ouest
Sous-sol 18659.85 2'893 m2 941 m2 0m2 941 m2 656 m2 1'095 m2 2'692 m2 201 m2 340 0 Parking 941 m2
Rez 4252.27 1'333 m2 946 m2 817 m2 129 m2 217 m2 40 m2 1'203 m2 130 m2 0 Tech/d(pots/caves 1'095 m2
1% 3588.75) 1'125 m2 734 m2 734 m2 0m2 221 m2 40 m2 995 m2 130 m2 0 0, Commerces 1'725 m2
2m 13167 2'660 m2, 1'725 m2 1'725 m2 0m2 749 m2 40 m2 2'514 m2 146 m2 0 0 Bureaux 1'869 m2
3™ 6533.1 2'142 m2, 1'869 m2 1'869 m2 0m2 71 m2] 26 m2] 1'966 m2 176 m2 0 0 Midical 1'468 m2
4m 5890.5 2142 m2 1'640 m2 1'5659 m2 81 m2 235 m2 19 m2 1'894 m2 248 m2 26 47 Logements 6'560 m2
5me 5890.5 2'142 m2 1'640 m2 1'5659 m2 81 m2] 235 m2 19 m2 1'894 m2 248 m2 26 47 Autre 0m2
6m 5890.5 2'142 m2, 1'640 m2 1'5659 m2 81 m2] 235 m2 19 m2 1'894 m2 248 m2 26 47
7 6426 2'142 m2, 1'640 m2 1'5659 m2 81 m2] 235 m2 19 m2 1'894 m2 248 m2 26 47 Dont: unit’s lits
Attique o) 0 m2, 0 m2; 0 m2; 0m2 0 m2; 0m2 0m2 0 m2, 0 o) Petits Logements: 88 132
Total 70298.47 18'721 m2 12'775 m2 11'381 m2| 1'394 m2 2'854 m2| 1'317 m2 16'946 m2 1'775 m2 6 340 104 188 Tot. Chambres 32 32
Tot. Studios 24 36,
Surfaces vitr's 3'726 m2 Tot. Appart 2pces 32 64
Falades opaques 3148 m2 Grand Logements 16 56
Total 6'874 m2|
Bl timent Est
Sous-sol 26888.88 9'652 m2, 7'504 m2 210 m2 7'294 m2 853 m2 690 m2 9'047 m2 505 m2, 307 0 Parking 7'504 m2
Rez 8543.7! 1'726 m2 1'262 m2 1'262 m2 0 m2 131 m2 190 m2 1'5683 m2 143 m2 0 Tech/d[ pots/caves 690 m2
1% 6760 2'000 m2| 1'719 m2 1'719 m2 0m2 115 m2 18 m2 1'852 m2 148 m2 0 Commerces 1262 m2
2m 6560 2'000 m2| 1'719 m2 1'719 m2 0m2 115 m2 18 m2 1'852 m2 148 m2 0 Bureaux 2'638 m2
3m 4441.25 1'615 m2 1'220 m2 1'213 m2 7m2 138 m2 25 m2 1'383 m2 232 m2 20 Fitness 800 m2
4m 4441.25 1'615 m2 1'220 m2 1'213 m2 7m2 138 m2 25m2 1'383 m2 232 m2 20 Logements 6100 m2
5™ 4441.25 1'615 m2 1'220 m2 1213 m2 7 m2 138 m2 25m2 1'383 m2 232 m2 20 Autre 0m2
6 4441.25 1'615 m2 1'220 m2 1'213 m2 7m2 138 m2 25 m2 1'383 m2 232 m2 20
7" 4845 1'615 m2 1'220 m2 1'213 m2 7m2 138 m2 25 m2 1'383 m2 232 m2 20 Dont: unit's
Attique o) 0 m2; 0 m2; 0 m2; 0m2 0 m2; 0m2 0m2 0 m2, 0 Tot. Chambres 25
Total 71362.58 23'353 m2 18'304 m2 10'975 m2 7'329 m2 1'904 m2| 1'041 m2| 21'249 m2 2'104 m2| 4 307 100 Tot. Studios 20
Tot. Appart 2pces 15
Surfaces vitr's 3'716 m2 Tot. Appart 3pces 25
Falades  [opaques 3479 m2 Tot. Appart 4pces 15
Total 7'195 m2|
Total O/ E/ BV | 148526.7| 43'846 m2 31'975 m2 23'215m2 8'760 m2 4'842 m2 2'783 m2 39'600 m2 4'246 m2 11| 647| 204| 188|
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